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El documento que a continuacion se presenta es un texto anénimo
del siglo XVIII, conservado en el Museo Naval de Madrid. Consiste
en una descripcién detallada de las costas del Pacifico novohispano
y de la derrota seguida para llegar a Manila desde Nueva Espaiia.!
Dicho escrito se centré principalmente en los puertos, asi como en
las mejores formas de reconocerlos; de ahi que se hiciera referencia
a indicios naturales que facilitaran su ubicacién desde el mar. Ade-
mas, en el documento se da informacién sobre los establecimientos
portuarios donde se pudiera hacer aguada, conseguir abastecimien-
tos de alimento (indicando los productos disponibles), e incluso tener
referencia de las poblaciones mas cercanas a las costas, sefialando si
se trataba de pueblos de indios o de espafioles. Las descripciones de
los litorales fueron acompafiadas por imdgenes a colores que facili-
taran al navegante el reconocimiento de los puertos a partir de re-
presentaciones de perfiles de costa, la forma de las bahias, su cercania
a rios o poblaciones, la vegetacion, entre otros aspectos.

Este documento es una rica fuente de informacién para estudiar
las costas del Pacifico y darse una idea del conocimiento que nave-
gantes, y posiblemente funcionarios coloniales, tenfan de los litora-
les de Nueva Espafa y de Filipinas a mediados del siglo XVIII. Sin
embargo, lo curioso de este texto es que estd fechado en Lima el 5
de enero de 1764, es decir, en un momento en el que las navegacio-
nes comerciales entre Perti y Nueva Espafa y Pert y Filipinas esta-
ban prohibidas por las autoridades espafiolas, es decir, que
Unicamente se realizaban aquellas que fueran ordenadas por las
autoridades a fin de llevar azogue de Huancavelica, cacao de Gua-

! Museo Naval de Madrid (en adelante MNM), Ms. 180 Bis fojas 7v-16.

EHN 39, julio-diciembre 2008, p. 157-182.
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yaquil o correspondencia oficial, y que arribaran a puertos autori-
zados, que en el caso de Nueva Espafia era Acapulco. Por tanto, si
esta relacion la hizo un navegante peruano, jestaria dando sus in-
formaciones a partir de travesias ilegales?, ;como es que en Pert se
conocian con detalle las costas novohispanas, desde la California
hasta Acapulco?, ;la intencionalidad del texto seria dar pistas a los
marinos peruanos acerca de los mejores lugares a los que se podia
llegar sin ser detectado por autoridades novohispanas?, ;se trataria
de un navegante peruano que llegé a participar en las derrotas fili-
pinas y en su travesia pudo tomar referencia de los litorales novo-
hispanos y de la ruta del galeén?

El documento al que haremos referencia ha sido catalogado
como “Carta hidrogréfica del Perd”; revisarlo servird para replan-
tearse el tipo de vinculos maritimos existentes entre Perti, Nueva
Espafa y Filipinas durante la primera mitad del siglo XVIII, asi como
de las informaciones que se tenian respecto a las rutas nduticas y
litorales coloniales.

Contactos maritimos en el Pacifico

Primeramente es necesario recordar que la Nueva Espafia tuvo dos
tipos de vinculos maritimos: con las costas peruanas y con las islas
del Poniente. Ambos jugaron un papel relevante ya que gracias a
ellos los virreinatos americanos obtuvieron beneficios econémicos
propios, pero también ajenos a los intereses de su metrépoli. Debido
a la importancia que cobraron los intercambios realizados por el
Pacifico, en detrimento de los que se mantenian con Espafa, las
autoridades reales paulatinamente los limitaron. Por un lado se es-
tablecié una periodicidad anual a las navegaciones de los galeones
y se dictaron topes méximos a las mercaderias embarcadas: de Ma-
nila a Acapulco se podria llevar el duplo de la cantidad de plata que
se sacara de Nueva Espafia. Sin embargo, estas ordenanzas no se
cumplian y era comtin que se sobrepasaran los cargamentos permi-
tidos.? Por otro lado se procur6 evitar que productos filipinos llega-
ran a Pert y asi asegurar que este virreinato consumiera efectos

2 Carmen Yuste, Emporios transpacificos. Comerciantes mexicanos en Manila 1710-1816,
México, Instituto de Investigaciones Histéricas (en adelante IIH), Universidad Nacional Au-
téonoma de México (en adelante UNAM), 2007, 512 p., p. 35.
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peninsulares. No obstante, el comercio de manufacturas chinas no
se detuvo porque se sigui6 realizando de forma ilegal, lo que trajo
como consecuencia que las prohibiciones se endurecieran todavia
mas. Si bien se conservaron las navegaciones entre Nueva Espana y
Filipinas, los contactos comerciales entre virreinatos fueron prohi-
bidos en su totalidad hacia 1640.3

Las limitantes aplicadas en realidad no eliminaron del todo los
vinculos maritimos entre las colonias americanas. Esto en parte se
debié a que las comunicaciones oficiales eran mds eficaces si se reali-
zaban por mar; asi, la correspondencia, e incluso el envio de funcio-
narios, continuaron remitiéndose por via maritima. Ademads, era
comun que embarcaciones peruanas viajaran a costas novohispanas
cargadas de azogue de Huancavelica a fin de que éste fuese utilizado
en las minas novohispanas. Por otro lado, las navegaciones ilegales
también fueron constantes. Las embarcaciones novohispanas tenian
licencia de ir a puertos centroamericanos, como Realejo y Sonsonate,
a adquirir brea, alquitran o afiil; de paso aprovechaban para llevar
mercaderias chinas de contrabando que posteriormente (por tierra o
mar) eran remitidas a Perti. En el caso de las embarcaciones peruleras
éstas frecuentemente llegaban a las costas novohispanas con el pre-
texto de haberse desviado por cuestiones climaticas o ante la presen-
cia de embarcaciones enemigas. Generalmente la carga de esas naves
era de azogue o cacao, productos de gran demanda en Nueva Espa-
fia. De este modo, las navegaciones por el Mar del Sur, legales e
ilegales, ayudaron a mantener vinculos entre los virreinatos.*

% Ostwal Sales, “Una coyuntura en el comercio transpacifico: fuentes complementarias
para la visita de Pedro de Quiroga en Acapulco, 1635-1640”, en Carmen Yuste, Comercio
maritimo colonial. Nuevas interpretaciones y tiltimas fuentes, México, Instituto Nacional de An-
tropologia e Historia, 1997, p. 127-146, p. 136; John Lynch, El siglo XVIII (traduccién de Juan
Faci), Barcelona, Critica, 1991, 408 p., p. 14-15; Jonathan Israel, Razas, clases sociales y vida po-
litica en el México colonial, 1610-1670 (traduccién Roberto Gémez Ciriza), México, Fondo de
Cultura Econémica (en adelante FCE), 1980, 307 p, p. 106-107.

* Eduardo Arcila, Comercio entre Venezuela y México en los siglos XVIy XVII, México, El Co-
legio de México (en adelante Colmex), FCE, 1950, 324 p., p. 251-258; Gustavo Palma. “El reino
de Guatemala y sus vinculaciones econémico-comerciales externas durante la época colonial”,
en Yuste, Comercio maritimo..., p. 45-56, p. 51.]. Lynch, Espafia bajo los Austrias 1516-1700 (traduc-
cién de Josep Maria Bernadas), Barcelona, Peninsula, 1989, 459 p., p. 326-327; Ruggero Romano,
Monedas, seudomonedas y circulacion monetaria en las economias de México, México, FCE, 1998, 294
p- p- 48; Margarita Sudrez, Desafios trasatlanticos. Mercaderes, banqueros y el estado en el Perii vi-
rreinal, 1600-1700, Lima, Pontificia Universidad Catdlica del Pert, FCE, Instituto Francés de
Estudios Andinos, 2001, 528 p., p. 241; Pedro Pérez Herrero, Comercio y mercados en América
Latina colonial, Madrid, Mapfre, 1992, 361 p., p. 180-181; Israel, op. cit., p. 39.
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Durante el siglo XVIII la Corona espafiola se vio en la necesidad
de poner orden a esta situacion, principalmente por dos motivos: la
creciente presencia de embarcaciones enemigas en los litorales co-
loniales y el poco control que ejercia sobre el comercio del Pacifico.
Cabe recordar que durante la guerra de Sucesion los franceses ob-
tuvieron licencias para comerciar con el virreinato peruano ante la
carencia de embarcaciones espafiolas que lo abastecieran. Por su
parte, los ingleses, luego del tratado de Utrecht, paulatinamente
intentaron extender sus redes comerciales en el Mar del Sur, por lo
que multiplicaron en él sus expediciones. El poderio naval de los
ingleses se evidencié durante la navegacion de George Anson,
quien en su trayectoria atacé diversos puertos coloniales y finalmen-
te logré tomar el galeén Nuestra Sefiora de Covadonga a las afueras de
las islas Filipinas. Mas tarde, la toma de La Habana y Manila en 1762
mostrd las intenciones britanicas de expandirse por el Pacifico, asi
como la poca defensa que los espafioles podrian presentar a dicho
avance.® Lo anterior, aunado a las continuas navegaciones ilegales
a lo largo de las aguas coloniales, dejaron ver a las autoridades
peninsulares lo necesario que era reestructurar el sistema maritimo
del Mar del Sur, a fin de incrementar la presencia de naves hispé-
nicas que vigilaran el comercio y protegieran los litorales de las
incursiones enemigas.

Lo anterior gener6 diversas discusiones entre funcionarios espa-
fioles, discusiones que se insertaron en el proceso de transformacién
que se dio en las navegaciones y el comercio maritimo de los territo-
rios hispanicos.® En lo que se refiere a los viajes a las islas del Ponien-
te las autoridades intentaron introducir cambios desde principios del
siglo XVIII, ejemplo de ello fueron los reglamentos que se dictaron
para regular el comercio insular en 1702, 1720, 1726, 1734 y 1769.”

5 Yuste, Comercio... p. 11-12; Maria Nélida Garcia, Comerciando con el enemigo: el trifico
mercantil anglo-espafiol en el siglo XVIII (1700-1765) (prélogo de Agustin Rimera Ravina), Ma-
drid, Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (en adelante CSIC), 2006, 706 p., p. 34;
Guadalupe Pinzén, “Exploracién y experiencia nautica en las costas del Pacifico novohispano
(siglo xv1i1)”, Cuadernos de Estudios Borjanos, v. L-L1, 2008, p. 305-328, p. 316-317.

¢ Hay que recordar que como parte de las politicas de “Comercio Libre” paulatinamen-
te se abrieron al comercio puertos americanos: 1765 Cuba, Santo Domingo, Puerto Rico,
Trinidad y Margarita; 1768 la Luisiana; 1770 Yucatdan y Campeche; 1774 Nueva Espafia-Nue-
va Granada-Pert; 1776 Rio de la Hacha y Santa Marta; 1778 Venezuela y Nueva Esparia. Al
respecto puede verse John Fisher, Relaciones econdmicas entre Espafia y América hasta la Indepen-
dencia, Madrid, Mapfre, 1992, 280 p., p. 172; Pérez Herrero, op. cit., p. 232.

7 Yuste explica con detalle cada uno de estos reglamentos en Emporios..., p. 58-64.
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Respecto a las navegaciones entre virreinatos, en el Consejo de
Indias se discuti6 en 1765 la posibilidad de reabrir el comercio entre
Perti y Nueva Espafa debido, entre otras cosas, a que las prohibicio-
nes impuestas no evitaron que los productos chinos llegaran a costas
peruanas; también a que los extranjeros pudieran comerciaran con
bastante libertad en mares americanos ya que las flotas no alcanza-
ban a cubrir las necesidades de los virreinatos, y que buena parte de
las transacciones del Pacifico se realizaran de forma ilicita, lo que
dejaba a la Corona sin ganancia alguna. Los miembros del Consejo
de Indias consideraron pertinente reabrir el contacto intervirreinal
como una forma de aumentar el nimero de bajeles espafioles en el
Mar del Sur, impedir que los enemigos lograran hacerse de algtn
establecimiento y regular las rutas comerciales interamericanas.® Por
su parte, en ese mismo afio los miembros del Consulado de México
lanzaron la propuesta de que se reestablecieran las relaciones comer-
ciales entre Perti y Nueva Espafia, ya que esto generaria importantes
ingresos para el erario real. No obstante proponian que el contacto
Unicamente se realizara a través de Acapulco.’

El interés de reabrir el comercio entre virreinatos no provenia
unicamente de las autoridades, sino también de navegantes y co-
merciantes particulares. Esto se deduce de los constantes permisos
solicitados para traficar en las costas del Pacifico, por no mencionar
las que se realizaban de forma ilegal. Por ejemplo, puede verse que
desde fines del siglo XVII y hasta que se concedi6 la apertura entre
virreinatos en 1774, comerciantes peruanos frecuentemente pidieron
autorizacion de llevar cacao guayaquilefio al puerto de Acapulco, y
aunque esto no siempre se les concedi6 las naves peruleras de todas
formas se lanzaban al mar. Era tal la magnitud del problema que en
1720 el Superintendente del Juzgado de Arribadas y Embarcaciones
del Pert en las costas del Mar del Sur de Nueva Espafia, José Veytia,
sugirié que se permitiera el comercio de cacao entre virreinatos ya
que esta serfa una forma de regular y obtener ganancias de unas
navegaciones que de todas formas se practicaban de forma ilegal,

8 Esta discusion puede verse en Archivo Histérico Nacional, (Madrid) Cddices, legajo
760B, folios 1-43. “Discusién en torno al comercio entre Perti y Nueva Espafia”. Consejo de
Indias, 1768.

° La discusién celebrada en el Consulado de México puede verse en Archivo General
de la Nacién, Archivo Histérico de Hacienda, volumen 442, expediente 20. “Informe sobre lo
poco conveniente que seria abrir el comercio maritimo en el Mar del Sur”. México, 21 de
mayo de 1765.
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sin embargo, dicha apertura no se llevé a cabo y las licencias conti-
nuaron entregandose de forma esporadica.'

Puede verse que las navegaciones a lo largo de las costas del
Pacifico se realizaban frecuentemente, aunque muchas de ellas es-
taban fuera de la ley. Lo anterior hacia necesario que la corona espa-
fola retomara el control de las actividades nduticas de dicho océano,
para lo cual requeria conocer esos litorales.

Conocimiento de las costas americanas

Desde mediados del siglo XVIII la corona espafiola encargo la reali-
zacién de distintas expediciones a lo largo de los mares americanos,
principalmente sobre aquellas regiones que eran visitadas y carto-
grafiadas por rusos, franceses e ingleses en aras de expandir su co-
mercio por el Mar del Sur. Asi pasé con los viajes a las islas del
Pacifico organizados desde Pert debido a la creciente presencia in-
glesa, o bien con los que se llevaron a cabo en las costas del noroes-
te americano para detener el avance de los rusos.! Cada expedicién
realizada tenia la orden de describir, elaborar mapas y hacer medi-
ciones de los puertos americanos.'? En algunos de esos viajes cola-
boraron navegantes de distintas potencias porque conllevaban fines
cientificos, como fue el caso de la expediciéon hispanofrancesa de
1736-1744, a cargo de Charles Marie de la Condamine, con la finali-
dad de conocer en la practica la forma de la Tierra, y la cual se tras-
ladé6 a Quito a hacer sus respectivos estudios. Del mismo modo, en
1769 cientificos espafioles y franceses viajaron a la Baja California
para observar el paso de Venus por el disco solar y calcular la dis-

10Sobre el tema puede verse G. Pinzdén, Acciones y reacciones en los puertos del Mar del
Sur. Desarrollo portuario del Pacifico novohispano a partir de sus politicas defensivas (1713-1789),
México, tesis de doctorado (Historia), Facultad de Filosoffa y Letras, UNAM, 2008, 480 p.,
p- 265-274.

1 Martha Ortega, Alta California: Una frontera olvidada del noroeste de México 1769-1846,
México, Universidad Auténoma Metropolitana-Iztapalapa, Plaza y Valdés, 2001, 493 p.,
p- 26-27; Belén Rivera Novo y Luisa Martin-Meras, Cuatro siglos de cartografia en América,
Espafia, Mapfre, 1992, 268 p., p. 201-203; Maria del Pilar de San Pio, Expediciones espafiolas del
siglo XVIIL. El paso del noroeste, Espafia, Mapfre, 1992, 314 p., p. 31-44.

12 Esto en gran medida se hizo con la finalidad de resolver la carencia de cartografia que
padecia la corona espafiola y que la hacia depender de fuentes extranjeras. Al respecto ver
Horacio Capel, Geografia y matemdticas en la Espafia del siglo XVIII, Barcelona, Oikos-tau, 1982,
389 p., p. 128-129.
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tancia entre la Tierra y el Sol.”® Gracias a estos viajes pudieron to-
marse medidas precisas de los puertos coloniales y establecer su
posicion respecto al meridiano de Tenerife.'* Las mediciones y re-
conocimientos realizados por érdenes de la corona espafiola pudie-
ron llevarse a cabo gracias a que en el siglo XVIII ya se contaba con
aparatos (como los cronémetros ingleses) y escalas de medicién
(como las longitudes) que permitian obtener mayor exactitud en las
representaciones cartograficas; esto a su vez permitia ubicar mejor
tanto los lugares en tierra firme como las naves en alta mar."

Es importante aclarar que estos conocimientos fueron en gran
medida puestos en practica por oficiales de mar peninsulares cuyas
experiencias e informaciones lo probable es que no fueran compar-
tidos con los navegantes virreinales. Ademads, por lo general, sus
informes eran enviados a las autoridades hispanicas y guardados en
los archivos reales. Podria pensarse entonces que los hombres de mar
de las colonias hispanicas continuaron practicando su oficio de una
forma tradicional y en gran medida a expensas de conocimientos
logrados a partir de la experiencia y las narraciones de otros nave-
gantes. Las informaciones transmitidas eran més practicas que te6-
ricas y se basaban en indicios que permitian a los pilotos reconocer

13 Rivera y Martin-Meras, op. cit., p. 154-169; San Pio, op. cit., p. 68-69. Sobre este tema
también pueden verse las obras de Antonio Lafuente y Antonio J. Delgado, La geometrizacion
de la Tierra: observaciones y resultados de la expedicion geodésica hispano-francesa al virreinato del
Per1i, Madrid, CSIC, 1984; Antonio Lafuente y Antonio Mazuecos, Los caballeros del punto fijo.
Ciencia, politica y aventura en la expedicion geodésica al virreinato del Peril en el siglo XVIII, Barce-
lona, Ediciones del Serbal, 1987.

4 Cabe explicar que aunque el problema de la longitud comenzé a solucionarse hacia el
siglo XVIII cuando se contaban con aparatos de medicién mas precisos —como arriba se mencio-
na- es importante saber que desde el siglo XVI los navegantes ibéricos tomaban puntos especi-
ficos como meridiano para realizar sus mediciones. Asi, los portugueses usaron las Azores,
mientras que los espanoles la isla de Cabo Verde y posteriormente las Canarias. Hacia el siglo
XVII los holandeses utilizaron como punto de referencia la isla de Tenerife, especificamente el
pico de Teide, que en esos momentos se consideraba la montafia més elevada del mundo. Més
tarde, cuando se crearon los observatorios de Paris (1667) y Greenwich (1675) estos lugares
sirvieron como punto de referencia a franceses e ingleses. Por su parte, los espafioles del siglo
XVII fueron utilizando distintos puntos para realizar sus mediciones, como la isla de Hierro,
Tenerife y Madrid, aunque fue Tenerife el que se us6é con mas regularidad incluso para ubicar
en los mapas algunos puntos en el continente americano; esta situacién se conservé hasta fina-
les del Setecientos, cuando las mediciones se fueron realizando con mas regularidad tomando
a Madrid como punto de partida. Sobre este tema véase Capel, op. cit., p. 230-233.

15 Héctor Mendoza, “La geografia y la Ilustracién espariola y novohispana: la organiza-
cién y los proyectos a finales del siglo XVIII”, en Omar Moncada (coord.), La geografia de la
Ilustracion, México, Instituto de Geografia, UNAM, 2003, p. 157-198, p. 163-164. Respecto al
problema de las longitudes puede verse con detalle en Capel, op. cit., p. 219-238.
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los lugares a donde se podia arribar. Y si pensamos que muchas de
las navegaciones realizadas por los litorales del Pacifico eran ilega-
les, hay que considerar que las noticias compartidas entre hombres
de mar podian consistir en consejos sobre lugares dénde arribar,
dénde comerciar, déonde obtener bastimento y aguada, entre otros
aspectos. En ese sentido, los detalles sobre los perfiles de las costas
jugaban un papel relevante por ser sefiales estratégicas en las nave-
gaciones con las que se podian reconocer los puertos desde alta mar,
lo cual a su vez permitia a los navegantes tener mayor certeza sobre
los lugares a los que podrian arribar.'® De ahi la importancia del
documento que aqui se analiza.

Sobre el documento

El documento aqui referido tiene el problema de que la parte supe-
rior de cada foja no estd en buenas condiciones, lo que dificulta su
lectura, pero las veinte imagenes que acompanan el texto y las indi-
caciones de las costas, son muy claras y detalladas.

Es probable que se trate de un documento elaborado por un
navegante peruano que transité los litorales del Pacifico y supo de
los indicios que permitian reconocer las costas y los mejores puertos
novohispanos, asi como la ruta seguida por el Galeén de Manila. Sin
embargo, la descripcion de esta ruta es menos detallada e incluso
no cuenta con representaciones, lo que hace pensar que de ella se
tenia menos informacién.

El autor del texto destaca la utilidad de una descripciéon como la
suya, pues si bien los puertos se hallaban representados en mapas
oficiales, era mds facil reconocerlos con datos como los que él apor-
taba. De ese modo, el autor sefiala al inicio que dara cuenta de “...
puertos, ensenadas, bajos, islas, arrecifes, rios, arrumbamientos, dis-
tancias y demads circunstancias que necesita un piloto para que con
certeza se siga por la noticia que un mapa de estos participa...”"”
Aunque los lugares pudieran estar descritos en mapas y libros ofi-
ciales, los detalles de las costas coloniales podrian complementarse
con relaciones como ésta, las cuales ayudarian a los pilotos a ubicar

16 Elias Trabulse, Ciencia y tecnologia en el Nuevo Mundo, México, FCE, 1996, 180 p.,
p- 52-53.
7 MNM, Ms 180 bis foja 7.
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los puertos buscados. Sobre este punto valdria la pena preguntarse
si el hecho de que el documento fuera elaborado por un navegante
peruano se debiera a que eran las naves peruleras las que comun-
mente arribaban a costas novohispanas para vender cacao o com-
prar mercaderias filipinas. Es posible que sus travesias les
permitieran alcanzar costas mas al norte de Acapulco, lo que posi-
blemente les facilité conocer buena parte de aquellos litorales.'® Es
de pensarse que algunos navegantes peruanos compartian sus cono-
cimientos con sus compafieros de oficio a partir de relaciones como
la que aqui nos ocupa. Es importante sefialar que en realidad esta
préctica no era una novedad, pues hubo otros navegantes, incluso
los oficiales peninsulares, que llegaban a describir indicios naturales
que sirvieran para reconocer diversos litorales e incluso el tipo de
temperatura a la que los marinos se enfrentarian. Por ejemplo, en los
diarios hechos por navegantes de San Blas se llegaron a describir
plantas, animales, peces, vientos, nubosidades, entre otros aspectos.
En 1775 el oficial Antonio Mourelle incluso explicé lo necesario que
era que los expedicionarios acompafaran sus informes con diarios
mas personales a través de los cuales dichos navegantes se pudieran
dar consejos entre si, los que serfan ttiles en los viajes.!

Las caracteristicas que tiene el texto hacen pensar que su autor
no era un oficial de mar. En primer lugar, las distancias a las que
hace referencia las establece en leguas y pocas veces en posiciones
geogréficas especificas (con grados y minutos), como harfa un pilo-
to reconocido de la época. Por otro lado, el conocimiento de la Nue-
va Espafia es impreciso y aunque mas detallado en las costas del
Pacifico es evidente que el autor conoce poco del resto del territorio
novohispano, lo cual sugiere que su experiencia sélo se centré en
esos litorales. Algo que llama la atencién es que en la imagen del
virreinato aparece la California como isla, cuando desde 1701 se dio
la noticia de que estaba unida a territorio continental; por tanto se
evidencia que los conocimientos oficiales no se compartian con los
navegantes practicos de los virreinatos.*” En cuanto a la derrota a

18 Ejemplos sobre algunas llegadas ilegales de naves peruleras a costas novohispanas
véase Pinzoén, Acciones..., p. 265-268.

19 Este diario de Mourelle se encuentra en Archivo General de Indias, Estado 38-A, N. 5,
f. 2. Sobre otras descripciones hechas en viajes que partieron de San Blas también puede
verse Pinzon, Acciones..., p. 208-209.

2 Sobre la California véase Ignacio del Rio, EI régimen jesuitico de la Antigua California,
México, UNAM, 11H, 2003, 247 p., p. 64-65.
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las Filipinas es importante reiterar que en realidad tinicamente fue
descrita pero no representada, lo que nos deja suponer que el autor
la conocia menos, sin embargo, dada su importancia, se sinti6 obli-
gado referirse a ella.

Un aspecto que vale la pena mencionar es que la ciudad de Zaca-
tecas es representada con detalle y se le destaca en el mapa de Nueva
Espafia, incluso mas que otras ciudades del virreinato. Esto hace pen-
sar que para los navegantes de cabotaje, si bien sus intenciones eran
comerciar de forma ilegal, tenian que saber qué costas eran cercanas
a esa zona minera para asegurar la comunicacién con ella.*

Por otro lado, las informaciones que el documento aporta sobre
los puertos son més bien anecdéticas, pues como ya se dijo, se refie-
re a los litorales de distintas formas que mas bien hacen referencia
a la experiencia. Algunas de estas informaciones son:

- Para reconocer los litorales se habla de indicios como los per-
files de costa, los rios, los arboles que puedan detectarse, entre
otros aspectos.

- Para arribar a cada uno de los puertos sin sufrir en las nave-
gaciones se indican formas de dirigir la nave, de acercarse a la
costa, de reconocer los lugares donde hubiera bajos, etcétera.

- Para ubicar lugares seguros se hace referencia a poblaciones
cercanas a las costas, asi como si se trata de poblaciones de
indios o espafioles; también se indican las costas donde los
navegantes pudieran hacerse de bastimentos y aguada.

- Se hace referencia a ciertas historias (incluso de la Conquista)
que caracterizan a los lugares referidos.

Es decir que la informacién aportada parece obtenida a partir de
la experiencia e incluso de la tradicién oral. Por ello, para reconocer
los lugares, en el documento se hace una descripcién detallada de
cada costa referida, acompafiada de imagenes a colores (de montes,
arboles, rios e islas) que complementan esta informacién y que po-
dian servir de referencia a los navegantes en sus travesias.

21 Sobre este punto, cabe explicar que la ruta que posiblemente podria comunicar a
Zacatecas con las costas del Pacifico pasaba por Guadalajara y de ahi podia dirigirse a Puri-
ficacién, Bahfa Banderas o Bahia Santiago. Esto puede verse en el mapa elaborado por Peter
Gerhard en México en 1742, México, José Porrtia e Hijos, 1962. Ver Sin embargo, es importan-
te aclarar que en realidad este es un tema del cual, al menos para este trabajo, no se han en-
contrado referencias sobre contactos directos entre Zacatecas y las costas coloniales.
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El documento, por tanto, hace pensar que las navegaciones a
costas novohispanas por parte de embarcaciones peruanas se prac-
ticaban con cierta regularidad, a pesar de estar prohibidas, y que sus
pilotos compartian informaciones sobre los litorales a visitar, por lo
que esta relacion bien puede ser reflejo de dicha situacién. Ademas,
el caracter del texto es mas bien practico y no tedrico como corres-
ponderia a los oficiales de mar que poco después participaron en las
exploraciones ordenadas por las autoridades reales. Podria pensar-
se entonces que existian dos tipos de navegaciones que se comple-
mentaban y se realizaban paralelamente: las oficiales (més
actualizadas en conocimientos maritimos) y las locales (con expe-
riencia de tipo tradicional); ambas, sin embargo, jugaron un papel
relevante en las practicas navales del Pacifico.

Resta decir que el documento que a continuacién se reproduce da
pauta para reflexionar acerca de las relaciones portuarias existentes en
el Pacifico, del conocimiento que se tenia de rutas nauticas y litorales,
asi como de las actividades maritimas practicadas desde las propias
costas americanas por parte de navegantes coloniales. El texto invita
pues a formular preguntas acerca de las faenas practicadas en el Mar
del Sur y, sobre todo, nos deja ver la necesidad de dedicar tiempo a
trabajos que se refieran a las navegaciones americanas en funciéon de
estos territorios, de lo cual todavia falta mucho por hacer.

CARTA HIDROGRAFICA DEL PERU

[foja 7]

[sic] construida desde [sic] hasta el estrecho de Magallanes Cabo de
Hornos y Estrecho de Maire y parte de la costa que va para el Rio
de Buenos Aires con caletas, puertos, ensenadas, bajos, islas y arre-
cifes, rios, arrumbamientos, distancias y demds circunstancias que
necesita un piloto para que con certeza se siga por la noticia que un
mapa de estos participa que a veces es muy acertado aconsejarse con
las noticias que dan estos Libros que son muy ciertas cuando no
estuviere la pintura muy perfecta lo estara la explicacién de su plan-
ta, que el curioso lector perdonara los yerros de la pluma y que para
este autor necesita el de este a otros que no duda seran muy perfec-
tos a quien de este su duefio fuere Dios le de buenos aciertos en todo
y por todo. Lima y enero 5 de 1764 afios.
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[foja 7v]
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[foja 8]

Costa que consta [sic] Guayabar® dentro de la [sic]
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2 Se refiere al actual puerto de Altata, en las costas sinaloenses.
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La Ensenada de este Puerto esta en la California, tiene muchos puer-
tos, es costa limpia esta con el Cabo de San Lucas 40 leguas® corre
esta costa de NO SE. Esta alta, se crian muchas perlas de esta ense-
nada a la Isla del Guayabar y 18 leguas; esta isla tiene una ensenada
de la parte de la tierra firme, hace buen puerto, tiene agua, aves y
zapotes de la parte del Brasil, pescado y ostiones.

Corre esta costa desde la isla del Guayabar hasta el Rio de la Sal
que estd en el tropico de Noroeste Sureste que hay 10 leguas

De la isla del Guayabar del Rio se colocan dos leguas; este rio de
grande entrada en el mar junto con el rio de Acuchi tiene dos bra-
zas** de agua. Cuando hay mucha mar revienta en la barra entran
fragatas, hay un pueblo de espafioles soldados pagados por el Rey,
del Rio de Alcoliacan® al Rio de la Sal 8 leguas, costa alta de Nor-
oeste Sureste este rio esta en el trépico de Cancer Este Oeste con el
cabo de San Lucas.

2 El autor no da referencia si se trata de leguas de mar o de tierra. Las primeras, toman-
do de referencia a Carla Rahn, serfan: 17.5 leguas=1grado / 1 grado=97.48 km. Por tanto, las
40 leguas que en el texto se mencionan equivaldrian a 222.81 km. Si se tratara de leguas te-
rrestres, tomando como referencia el Diccionario de pesas y medidas mexicanas del Licenciado
Cecilio Robelo, 1 legua=4.19 km; por tanto las 40 leguas referidas equivaldrian a 167.6 km.
Para mas detalles véase Carla Rahn, Seis galeones para el rey de Espafia. La defensa imperial a
principios del siglo XVIII (versién en espaiiol de Nellie Mando de Zuniga), Madrid, Alianza
Editorial, 1986, 390 p., p. 338; Cecilio Robelo, Diccionario de pesas y medidas mexicanas antiguas
y modernas y de su conversion para uso de los comerciantes y de las familias, México, Centro de
Investigaciones y Estudios Superiores en Antropologia Social, Secretaria de Educacién Pu-
blica, 1° reimpresién 1997, s/p.

2 La braza es una medida longitudinal, generalmente usada en la Marina. La braza es-
pafiola equivale a 2 varas o 1.67 m. Esto puede verse en Julidn Amich, Diccionario maritimo,
Barcelona, Editorial Juventud, 2003, 510 p., p. 82; Rahn, Seis galeones..., p. 338.

% Debe referirse al rio Culiacan.
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Costa que corre desde el rio de la Sal hasta las islas Chiamelas Noreste
Sueste que hay 15 leguas

. ‘t.i; h_:m_—n -4“ \ e e ; ?{/;-/'@,['a,,‘.,‘g.,,
Del rio de la Sal al rio de San Francisco digo Santiago 15 leguas.
Enfrente de este rio estan las islas Chamelas, son 6 islotes de mas al

SE, hace la sefial o sefia como el de Guafiape del tamafio y por la
bahia del mar es mas alta cortado, hay lobos marinos.

[foja 8v]

[Costa] que corre de las islas Chamelas hasta el Rio Mazatlin Norueste
Sueste que hay 29 leguas.

De las islas Chamelas al rio de Guadiana 8 leguas, costa baja a la mar
es pareja y aplaseradas que 4 o 5 leguas a la mar hay 12 brazas de
fondo y a una legua 5 brazas. Del rio de Guadiana al pueblo de
Mazatlén 6 leguas.

Costa que corre desde el rio de Mazatlin hasta el rio de Sintiquepate
de Norueste Sueste.

Del rio de Mazatlan al rio de Santiago 7 leguas, enfrente del rio estan
las islas Marias y estdn de Norte Sur la de la parte del Norte se llama
Isla Baja y al Este de estas islas el farallén de Sintiquepate 4 leguas, este
rio es muy poblado, de este farallén al puerto de la Cruz 6 leguas.
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Pucklod - ié@‘,‘{i{mv’ *

[foja 9]
Costa que corre desde el [Cabo Corrientes] Norte Sur cuenta del
Norueste Sueste hay [sic]

Del puerto de la Cruz al Valle de Banderas 14 leguas, tierra alta a la
costa del mar Norte Sur cuenta del Noreste Sueste, este valle tiene
una legua de boca y dos islotes en ella adentro tiene 3 leguas de
ancho y tiene una baja debajo del agua tiene entrada por el Oesu-
dueste, es limpio hay ostiones.

Del valle de Banderas a Cabo de Corrientes 3 leguas este cabo
es muy alto a la costa de la mar de una parte y otra son 6 leguas. De
[sic] como para el sur esta isla Verde es redonda y llena de arboles
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y de esta isla Verde para el Oeste 8 leguas estan las islas de Jalisco
son 30 entre chicas y grandes.?
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Del cabo de Corrientes a la puerta de los Frailes 6 leguas Norueste
Sueste, cuenta del este oeste tierra alta a la costa del mar, llamase los
Frailes por los naturales y traen con otra como frailes, llamase esta
costa la tierra de Jalisco y costa de la Nueva Galicia que empieza del
Rio Coliacan hasta el puerto de la Natividad que es provincia de
Zacatecas. De la punta de los Frailes al puerto de la Paz 4 leguas
llamase de la Paz porque los indios sobre seguro mataron a un reli-
gioso y dos seglares, hay pueblo dos leguas tierra dentro. Del puer-
to de la Paz al puerto de Chametla 3 leguas, este puerto de
Chametla es el puerto de Juan Gallego conquistador, es muy buen
puerto, tiene 3 isletas a la entrada, se puede entrar por cualquiera
parte de las isletas, tiene 12 brazas de fondo y estando dentro se
puede surtir cuando quisiere, hay sal, maiz y gallinas y es poblado
de naturales. Del puerto de Chametla al puerto del Espiritu Santo 3
leguas, es buen puerto, abriga del Sueste hasta del Sudueste, tiene
la entrada por la parte del Norueste. Del puerto del Espiritu Santo
al de Gaybas mas de una legua, es buen puerto, no tiene gente, la
entrada tiene por la parte del Sueste tiene un farallén junto a si. De

% Se trata de las islas Revillagigedo.
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Cabo Corrientes hasta Zihuatanejo® corre la costa Essueste o Esno-
roeste media cuarta mas para el Noroeste.

[foja 10]

Costa que corre desde el puerto de Angeles [sic] Antonio y de [sic]
Farallones de la punta Norte Sur cuenta de Noreste y Sueste y lo
deja para el puerto de La Natividad. Este Oeste y desde la Natividad
Noroeste Sueste cuenta del Este Oeste que hay 15 leguas
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Del puerto de Angeles al puerto de la Natividad 6 leguas y en medio
hace una punta con dos isletas que no parecen de lejos hasta estar
cerca de ellas porque son bajas, estan Este Oeste con el puerto de la
Natividad, corre en estas islas mucho el agua, es la punta de barran-
cas coloradas, el puerto de la Natividad tiene un morro de la parte
del Sueste es de pefias, bate la mar en él, detras esta el puerto, es
tierra alta a la costa de la mar, tiene un pefiasco sobre el agua como
el grifo de Acapulco, éntrase junto a las pefias y junto a una baja que
lava la mar en ella, arrimado a ella va la canal, para entrar se ha de
llevar el pefasco por estribor,® llevar la lancha afuera por la tanda
de babor® con la beta® cogida conforme se vaya entrando para den-
tro arrimado a las pefias largar la lancha de a bordo y este la beta
amarrada a proa® del navio y en la punta de una playa que estd a
la entrada del puerto salten dos o tres hombres en tierra con la beta
y amarra para que el navio haga cabeza por la corriente que echa

¥ No parece que se trate de Zihuatanejo, sino del puerto de Manzanillo o Santiago.

% Banda derecha del navio mirando de popa a proa; es decir, de atras hacia adelante.

¥ Parte izquierda del navio mirando de popa a proa, es decir, de atras hacia adelante.

% Segtin el diccionario de términos navales se trata de cualquiera de las cuerdas emplea-
das en los aparejos. Ver Timoteo O’Scanlan, Diccionario maritimo espafiol, Madrid, Museo
Naval, 2003, 188 p., p.93.

3 Parte delantera de una embarcacion.
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para fuera aunque no corre mucho y estando el navio junto a la
punta a una pefia de parte de adentro amarrase a cuatro amarras
con el costado en tierra cuando quepa la lancha por entre el costado
y la tierra, que todo es fondable acantilado y no se menea ni corre
el agua solo en la boca como es angosta que no tiene mas que medio
cable de ancho y a donde estéd el navio puede estar sin amarras,
tiene pescado, ostiones, chuchas, agua y ganado, hay un pueblo que
llaman Colima, aqui se acaba la costa.

Del puerto de la Natividad a la isla Blanca 6 leguas tiene buen
surgidero del Noroeste Sureste y es limpio en 12 brazas y entre el
puerto de la Natividad y isla blanca esta el rio de Siguatanejo que
sale en una playa de arena de la isla blanca al puerto de San Antonio
3 leguas, es una ensenada con una playa y al canto de la ensenada
estd el puerto.

[foja 10v]
Costa que corre del puerto de San Antonio hasta el rio de Colima
NO SE cuarta del Este Oeste 15 leguas
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Del puerto de San Antonio al puerto de Salagua o rio estd un cuarto
de legua, el pueblo de la mar es una playa de arena, tiene un man-
glar que ocupa toda la playa, y desde Salagua a la tierra de los Mo-
tines es costa baja playa de arena, corre costa NO SE cuenta de Este
Oeste, entre la cuarta y media partida: De Salagua al rio de San Pe-
dro 5 leguas costa ondable limpia. Del rio de San Pedro a la sierra
de los Motines 8 leguas, fondeable limpio, aqui sale el rio de Colima,
tiene una isla que abriga del SE hace puerto, hay en la tierra firme
cacao, trigo, ovejas y un pueblo llamado Colima. De aqui empiezan
las sierras de los Motines que ocupan 16 leguas, para el SE corre la
costa y sierras de los Motines.
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Costa que corre desde el rio de Colima hasta Rio Frio y costa
de los Motines. Hay 21 leguas

Del rio de Colima empiezan las sierras de los Motines son muy altas
en la costa de la Mar mucho fondo, cerca de tierra 40 brazas cosa de
un cumplido de cable, es limpio, hay muchas caletas en el fin de ellas,
para el SE hay un islote, de aqui al rio frio 5 leguas, corre esta costa
NO SE cuarta del Este Oeste entre cuarta y media partida, dicha
costa de los Motines, hasta Rio Frio de Sacatala.??

[foja 11]
Costa que corre desde Rio Frio hasta la montaiia de E O
que hay 18 leguas
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Desde Rio Frio hasta el rio de Sacatala 5 leguas, costa alta a la mar;
este rio de Sacatala es grande sale muchas veces de madre cuando
llueve; esta el pueblo de espafioles 6 leguas tierra dentro. Del rio de
Sacatala al rio del Alimo 6 leguas, hace un valle muy ameno, tiene
muchas sabanas y lo mas medianas, en ellas hace una quebrada que
cuando estd claro en lo tltimo se ve el volcan de Colima: Del rio de
Alimo a la punta del morro de Suchise 2 leguas, hace puerto de la
parte de la NO que es puerto de Colima, es morro de Suchise bajo
la mar en él; parece isla de la parte del SE hace un cerro apacible y

32 En realidad se refiere a Chacala.
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llano de sabanas, le llaman el valle de Caychan, jurisdiccién de la
villa de Colima: De Suchise al puerto de Mautala 5 leguas, en todo
esto de por aqui hay muchos surgideros.*

Costa que corre del puerto del Mautala al de puerto de Siguatanejo
EO cuarta de NO SE que hay 30 leguas
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Del puerto de Mautala y de Ladrillero que el sujeto de este nombre
estuvo escondido de miedo de don Pedro de Alvarado, y ésta es la
adribacién de estas islas, estdn cerca de tierra 4 leguas de dicho
puerto de Mautala tienen agua, zapotes amarillos, y otros grandes
verdes por fuera y negros por dentro mucho pescado cerca de di-
chas islas; hay un pueblo llamado Tejupan. De la isla de Ladrillos a
la isla 6 leguas, tierra alta a la costa de la mar; esta desviado de tierra
mas de media legua de la banda tierra tiene surgidero frontero de
una playa que estd en la isla.

[foja 11v]
Costa que corre desde el puerto de Siguatanejo hasta la playa de Sitala
o Sumpango ESE ONO que hay 25 leguas
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% Lugar donde dan fondo las embarcaciones.
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La costa que corre del pueblo de Ystapa al puerto de Siguatanejo es
alla llaman las sierras de Tacotlan, estan la tierra dentro, el puerto
de Siguatanejo es bueno, tiene la entrada por la parte del Oeste,
cerca de la punta tiene 6 frailes blancos como los de Perico y estdn
un poco apartados de la punta, para entrar en este puerto se han de
dejar los farallones por estribor y entraran cerca de tierra, todo es
fondeable y limpio, aqui se coge grana y cacao; hay a México 70
leguas de la punta de Siguatanejo; como 3 leguas estan 4 farallones
en cruz, estdn 2 leguas de tierra firme, que llaman los Siguatanejos:
Del puerto de Siguatanejo a la playa de Citala 25 leguas ESE ONO,
tierra baja a la costa de la mar playa de arena, muy poblado de na-
turales, muchos rios y palmares, algunos farallones cerca de tierra,
y 5 leguas de Siguatanejo hay un pedazo de manglar que llaman
Lecuespapa, toda esta costa es brava.

[foja 12]

Sefias del puerto de Acapulco de mar en fuera, mira la tierra dentro
NS y verés un cerro grande, y redondo mas alto que los demas, el
cual se llama de la Brea, esta 6 leguas tierra dentro con unas man-
chas blancas que parecen ovejas: estando con este cerro NS estards
lo mismo con el puerto de Acapulco: en el mismo rumbo acercarse
en tierra bien, porque el puerto estd metido en una ensenada que no
se ve hasta estar muy en tierra por babor, y por estribor, y enton-
ces se ve la boca; ir para dentro que luego se ve una isla no muy
grande, dejarla para el NO que por ahi es la boca de Acapulco y veas
frontera de la isla una ensenada, no te alborotes que ese es el puerto
del Marqués, sigue el rumbo del N que llevas la boca de Acapulco,
por la proa: también tiene buena canal entre la isla y la tierra firme
que por esta canal entran las naos de la China sin riesgo ninguno.
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[foja 12v]

El puerto de Acapulco estd metido en una ensenada que hacen unos
cerros prietos que bate la mar en ellos poblados de arbolera de mon-
tafias y tiene aparte unas pefias blancas, que parecen ovejas que estan
pasteando y ocupan 5 o 6 leguas de costa; desde la playa de Sitala al
puerto del Marqués, en medio de estos cerros estd Puerto de Acapul-
co que si no se meten bien en tierra no se puede ver, que estando
dentro se cierra con la tierra, que no parece la mar, tiene este puerto
por mas sefias a la entrada de la parte del O una isla de una legua de
largo, y media de tierra firme, y hace canal, por entre ella y la tierra
de 20 brazas y por ella suelen pasar las naos de China muy seguro
que todo es limpio, esta isla tiene un farallén de la parte del NE jun-
to asi con unos pefiascos, que casi los cubre la mar y desviado de
ellos para el O un tiro de mosquete estd una baja de pefia, que rompe
la mar por encima de ella ha de quedar por babor; estando por la
boca grande, y en la misma boca de la parte del O esta una punta,
tiene junto asi un farallén que llaman el Grifo, y de la parte del
Este, tiene una playa de la arena de una legua que llaman de Ica-
cos, para conocer este puerto de mar en fuera se ve la tierra de den-
tro NS con el puerto un cerro grande, redondo mas alto que los
demas que se llama de la Brea, siete leguas tierra dentro tiene unas
pefas blancas que parecen ovejas que estan pastando, y por mas
sefias otro cerro junto a este con dos tetas que llaman de Cucao y en
esta costa de la mar, hay mas playas de arena grandes mas que toda
la costa asi de una y otra parte: para estar tanto avance con el puerto
de Acapulco poner el cerro de la Brea al N y llegarse bien a tierra
para ver el puerto y entrando el Grifo para dentro luego se ven las
casas del pueblo que estdn en la rinconada para el NO se da fondo
frontero de las casas la popa entierra que estan los navios medio
cable en tierra, es favorable y limpio, donde quisiere puede dar fon-
do, también se puede barloventear* que no hay en la bahia mas de
lo que se ve; esta Acapulco en 17 grados escasos, si alguna vez se
viniere a reconocer por sotavento® de dicho puerto y no lo conocie-
ren, por estar la tierra cerrada, y vieres los farallones blancos, que
revientan la mar en ellos, sepa que esta sobre el puerto del

3 Ganar distancia contra el viento, navegando de bolina; es decir, con la vela ubicada en
la popa.

% Parte opuesta a aquella de donde viene el viento con respecto a un punto o lugar de-
terminado.
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[foja 13]

Marqués, derrota que hizo el capitdan Francisco Ruiz Lozano de este
puerto a la costa del Perd, sale de dicho puerto a la vuelta del S a
buscar un bajo de la Philipin[as] las naos habian visto 40 leguas para
el S del puerto de Acapulco y no [habi]endolo hallado gobierno al
S hasta 12 grados donde vido mucho peje dorado y [sic] corretas y
en esta altura hall6 vendavales y gobierno al SE 200 leguas hasta al-
tura de 4 grados de la parte del N aqui tuvo viento O gobierno al ESE
13 leguas hasta estar en la longitud de la isla de Cocos de la parte del
S50 leguas que fue en altura de 2 grados 40 metros de la banda del N
se dejo ir hasta la Lima 12 leguas quedando de cabo pasado 50 le-
guas al O de una vuelta y otra lo que daba el viento hasta la punta
de Santa Elena que es 2 grados 15 minutos S vido dos islas en 2
grados de la banda del N de las Galdpagos: Derrota del puerto de
Acapulco para Philipinas forzosamente se ha de salir de dicho puerto
en tiempo de brisas que empiezan desde noviembre hasta fin de mar-
zo porque desde junio hay vendavales, lo ordinario es salir de este
puerto a fin de febrero y lo mas tarde a fin de marzo, navegar al O
en demanda de las islas de los Ladrones y por otro nombre de las
Velas a la isla de Guanques que esta en 13 grados y por que salidas
de Acapulco suelen hallar calmas disminuyen desde 17 grados en
que esta dicho puerto suelen hallar brisas que lo ordinario es en 10
o 11 grados por aqui se navega siempre a popa con brisas frescas, y
bonacibles 1800 leguas, sin ver tierra ni isla alguna dejando a la
parte del S los Barruedos, y otras islas multiplicando poco a poco
hasta 13 grados de altura a ver la isla de Guanques que es viaje has-
ta esta isla de 70 dias de navegacién y por encima de ella en 14 gra-
dos a la isla de la Carpana , la gente de estas islas son indios
barbados de grandes fuerzas; luego que ven los navios a 4 leguas
salen a la mar con refresco de pescado, frutas, raices y algunos pe-
tates que los resgatan por pedazos de clavos que aprovechan para
sus labores, y fabricas de sus embarcaciones que sin de un palo muy
sutil y después con la perdida y arribadas de algunos espafioles que
han estado en esta isla algunos religiosos seglares entre ellos se lle-
gan mas a nosotros. La sefia de esta isla de Guanques es una tierra
pareja de NS tiene la aguada de la parte del S. Por entre estas dos
islas de Guanques y la Carpana pasan nuestros navios en demanda
del cabo del Espiritu Santo 300 leguas para el Este.
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[foja 13 v y 14]

T

Puerto de Acapulco

[foja 14v]

[sic] grados escasos que se andan en 10 o 12 dias y sucede [sic] ir algo
tarde hallar vendavales que ponen en riesgo la navegacion y se entra
en las islas con mucho trabajo por los contrastes las sefias de este cabo
del Espiritu Santo es una punta més a la mar, tiene desde el cabo para
la punta una ensenada como una legua y hace en la cabeza de esta
ensenada un islote que cuando se va en demanda de él parece que
revienta todo el de largo a largo y para dentrar dentro se ha de dejar
el islote por la banda de estribor estando un poco adentro del islote
hay 8 brazas de fondo, siguieres entrar por entre la isla de Burias
daras resguardo a Burias porque es bajo y piedras irdn por medio
canal, Burias es una isla o tierra dentro es la propia isla de Manila y
luego veras por la proa a Merenda que es una isla grande de NO SE
hace un alto a la parte del Norte, esta isla estd pelada y se te hara
como tierra firme, irds gobernando al ONO hasta ver al embocadero
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y en abriéndolo verds la boca grande Gornar al Oeste y luego se ven
las Ubrillas que son unas islas pequefias a modo de galeras y estando
tanto abante con estas islas pequefias se ve al SO la isla del Morro de
Campo la cual hace dos quebradas y de esta isla veras otra que se
llama Midaro es una tierra alta, yendo gobernando al OSO se ven 3
islas entre Angulo de Jaras la de tierra por estribor y las otras dos por
babor y luego se ve a una isla alta por la proa se llama isla de Yeguas
que es redonda y mas alta que la isla de Casasa y por la misma de-
rrota se ve por la proa de Casasa que serd de mas de 2 grados echa
una punta al NE y estando tanto avante con esta isla de Casasa go-
bernarés al ONO hasta ponerte tanto avante con los bajos de Tuley
y luego se ve otra isla por la proa que tendra 3 grados de longitud
tierra alta y fondeable y estando abante de esta isla gobernaras al NE
y se ve una isla partida por medio que parecen dos de estas islas con
las otras o con un islote NO SE que se llaman del Calbario y desde
aqui al NE se va a entrar a la una vaya de Manila

[foja 15]

la gual es tierra baja y la tierra adentro mas alta es buen[a] [sic] ten-
dras cuenta que en pasando a dentro por el embocadero [sic] hasta
llegar a la bahia de Manila se ven siempre en el [sic] cuatro sierras
muy grandes.

Derrota del puerto Calbario de la isla de Manila para el desemboca-
dero se ha de gobernar al SSO hasta estar tanto abante con los bajos
de Fluy y de ahi gobernar al Este a desembocar por entre las islas de
Baco y Mindano hasta el desembocadero de Maluate y Burias y de ahi
gobernar al SE y mira que se ha de dar resguardo a los Virreyes y a
los Alabantes y tanto avante con estas islas que serd NE SO desem-
bocar al NE y las sefias a la parte del NE hace un alto que es muy buen
sefial se ve antes una isla alta de Este Oeste te hallaras desembocado
para hacer el viaje que antiguamente era con muchas dificultades,
trabajos y riesgos por ser larga la navegacion ahora se ha descubier-
to nueva navegacion breve y descansada sin salir de trépicos gober-
nando al SE desde el Cabo del Espiritu Santo hasta 10 grados de la
parte del sur de ahi al ENE hasta el puerto de Acapulco como se
verd en su planta.
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[foja 16]

et e cescad

Puerto de Acapulco viniendo de mar de fuera hace estas sefias Norte Sur.
Corre una punta con otra Leste Oeste de esa ensenada.
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